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| Die Modellbahn der Profis

BETRIEBSANLEITUNG

Operating Instruction e Instructions de service ¢ Handleiding e
Bruksanvisning e Instruzione per la manutenzione

Nicht fur Kinder unter 3 Jahren geeignet wegen funktions- und modellbedingter scharfer Kanten und Spitzen sowie
Verschluckungsgefahr. Gebrauchsanweisung aufbewahren! « Not suitable for children under 3 years of age, because of the sharp
edges and points e ntial for operational and modelling conditions as well as the danger of swallowing! Retain Operating
instruction! * Ne convient pas aux enfants de moins de trois ans, au vu des modes d'utilisation, des formes a arétes vives des
modeles et du danger d’apsorption. Gardez I'instruction de service! * Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar wegens scherpe
hoeken en kanten eigen aan het model en zijn funktie en wegens verslikkingsgevaar. Gebruiksanwijzing bewaren! » |kke egnet til
boern under 3 ar, p. g. a. funktions- og modelbetingede skarpe kanter og spidser, - kan slugos. Gem vejledning! * Non adatto a
bambini di eta inferiore ai tre anni per le particolari strutture del modello ed il suo funzionamento et per il pericole di soffoca-
mento. Ritenere I'istruzioni per 'uso! * No conveniente para ninos menores 3 anos por razon de los puntos y cantos agudos,
esenciales para el funcionamiento y condiciones de modelaje asi como también por el peligro de que sea ingerido. jConserve
instrucciones de servicio!
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Baureihe 111 mit Varianten

ﬂ-"ig. 1

Das Vorbild: Als Nachfolgetyp der bewahrten Ellok Baureihe 110 wurde die Ellok Baureihe 111 an die Deutsche Bundesbahn
(DB) geliefert. Als Bauart Bo'Bo’ hat die Lok eine Reibungslast von 84 Mp und kann bei einer Dauerleistung von 3700 kW eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 160 km/h fahren (Fig. 1). Nach Entwicklung und Erstellung von 5 Prototypen durch die Firmen
Krauss-Maffei und Siemens in Zusammenarbeit mitdem Bundesbahn-Zentralamt Minchen (BZA) wurden an der Serienlie-
ferung auch die Firmen Henschel, Krupp fir den mechanischen Teil und AEG, BBC fir die elektrische Ausriistung beteiligt.
Bis Ende 1984 wurden 227 Maschinen ausgeliefert.



Fig. 2

Kohlenwechsel: Der Motor ist im hinteren Drehgestell der
Lok eingebaut. Drehgestell am Mittelsteg zusammendrik-
ken und aus Fihrung nach unten herausziehen (Fig. 2).
Ersatz-Kohlen einsetzen

Die Rader sind zusatzlich mit Haftreifen ausgeriistet.

Ersatzkohle: 6519
Ersatzhaftreifen: 544006

Fig. 4

% Dieser Stern bezeichnet die Masse-fiihrende "gemein-
same Seite" der Lok (Fig. 4).

Lampenwechsel: Drehgestell aus Halterung nehmen,
Schaltplatine abschrauben, Lampe aus Fassung losen.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge (Fig. 5 und 6).
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Fig. 3

Olen: Gedlt werden Motor und Getriebe nur an den gekenn-
zeichneten Lagerstellen (Fig. 2, 3, 4).
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Nur FLEISCHMANN-O| 6599 verwen- —0
den. Nur ein kleiner Tropfen pro é
Schmierstelle (), sonst Uberdlung. Zur Dosie-
rung die in der VerschluBkappe der Olflasche ange-
brachte Nadel verwenden.
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6599]

An der markierten Stelle kann der Schaltmagnet 9426/
9427 eingebaut werden (Fig. 4).

Fig. 6

Ersatzgliihlampe: 6535.
Mit dem Zurustsatz 6540 laBt sich auf einfache Weise ein
fahrtrichtungsabhangiger Lichtwechsel einbauen.
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Fig. 7

Stromzufilhrung tber Gleis: Schlitz des Schalters quer
zur Fahrtrichtung stellen (Fig. 7 und 8).
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Fig. 9

Stromzufithrung iber Oberleitung: Schlitz des Schalters
langs zur Fahrtrichtung stellen (Fig. 7 und 9).

Kupplungstausch:

. Ersatzkupplung in
Pfeilrichtung einstecken
bis Halteklammern
einrasten.

6509

FLEISCHMANN-
Steckkupplung

6511

Steck-
Tauschkupplung

6515
FLEISCHMANN-
PROFI-
Steckkupplung
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Fig. 11
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Class 111 with varianis

The Original: The Class 111 electric loco has been delivered to the Deutsche Bundesbahn (DB) as Vi

:rery popular Class 110 electric loco. As a Bo'Bo’ type loco, it developes 84 Mp and has a pc()wez' rat:‘?'l; gfggggln :‘:’:}, OaLtdh:

Zop speed of'_16[} km/h (fig. 1)._ The firms of Krauss-Maffei and Siemens, working in conjunction with the Bundesbahn
entrala_mt Miinchen .(BZA) designed and developed the first five prototypes, resulted in the sharing of the order for the

prodgotmn of the series, shared between the firms of Henschel, Krupp for the mechanical parts, and AEG, BBC for the

electrical apparatus, Up to the end of 1984, 227 machines were delivered. .

Changing Brushes: The motor is mounted on the rear bogie of thislocomoetive. Using finger and i i
in the centre of the bogie sides and pull downwards out%l the body (fig. 2'). Henev% thgirushézl:‘mb' Miggiguanslighty
The wheels are fitted with traction tyres.
Epgrg b:.ushe_lgr:'t 6519 sz:;'e traction tyres: 544006

ubrication: The motor and gear-box need only be lightly oiled at the bearing points marked fig. 2, 3, 4). Only use
FLEISCHMANN-oil 6599. Only put a tiny drop in each place ( = ), otherwise it \%m be overoiled. ;(Ar?applicatér neesti:fle is
located in the cap of the oil bottle for your use.
X This star indicates the so called "common side“ of the loco (fig. 4).
The indicated point can be used for locating the switching magnet 9426/9427 (fig. 4)

Changing Bulbs: Bemove the bogie from its sealing, unscrew the switch plate, and undo the bulb from its holder. Re-
assemble in reverse order (fig. 5 and 6).
Spare bulbs: 6535
By simply inserting the light unit 6540 the light will change according to the direction of travel,
Current pick-up from the track: The slot on the switch should be set at 90° to the direction of travel (fig. 7 and 8).
Current pick-up from the catenatx: The slot on the switch should be set parallel to the direction of travel (fig. 7 and 9).
Exchange couplings: FLEISCHMANN-Clip coupling: 6509 - Clip exchange coupling: 6511 - FLEISCHMANN PFIOF?
Clip-coupling: 6515
1. Pull off in direction of arrow.
2. Insert exchange coupling in direction of arrow until clipped into position (fig. 10 and 11).

Série 111 avec variantes

Modele original: La locomotive électrique série 111 a été livrée a la Deutsche Bundesbahn (DB) comme remplacante de
la fameuse loco électrique 110. De type Bo'Bo’, cette loco a un poids adhérent de 84 Mp et peut atteindre une vitesse de
160 km/h, avec une puissance de 3700 kW (fig. 1). Aprés étude et réalisation de 5 prototypes par une coopération entre
les firmes Krauss-Maffei, Siements et I'administration centrale de la Bundesbahn, la fabrication en série fut également
confiée aux firmes suivantes: Henschel, Krupp pour la partie mécanique, tandis que la partie électrique était confiée a
AEG et 4 BBC. Jusqu’en 1984 on en aura construit 227, dont une partie a été peinte en bleu océan/beige pour le service
général de la DB.

Remplacement des balais: Le moteur estmonté dans le bogie arriére de la locomotive. Pincer le centre des c6tés du bogie
afin de pouvoir le retirer (fig. 2). Remplacer les balais.

Ces roues sont équipées de bandages.

Balais de rechange: 6519 Bandages de rechange: 544006

Graissage: Le moteur et les engrenages doivent étre huilés uniquement aux endroits indiqués (fig. 2, 3, 4). N'utilisez que
I'huile recommandée FLEISCHMANN 6599. Une seule goutte par point a lubrifier ( =» ) afin d’eviter tout exces. L'aiguille
montée dans le bouchon du petit flacon convient parfaitement a cet usage.

% Cette étoile indique le coté "masse” de la locomotive, qui est "commun® aux deux alimentations ci-dessus (fig. 4).
Uaimant permanent 9426/9427 peut étre monte a \'endroit indique (fig. 4).

Remplacement des ampoules: Enlever le bogie de son support, devisser la plaguette de commande etenlever I'ampoule.
Remontage en sens inverse (fig. 5 et 6).

Lampe de rechange: 6535 ) 2008 . | ) ;
L'equipement 6540 permet d'installer aisement un éclairage avec inversion automatique suivant le sens de marche.

Alimentation par les rails: Placer la lamelle de l'inverseur transversalement au sens de roulement (fig. 7 et 8).
Alimentation par la caténaire: Placer la lamelle de l'inverseur dans le sens longitudinal de la loco (fig. 7 et 9).
Changement des attelages: FLEISCHMANN-Attelage & emboitement: 6509 - Attelage a emboitement d'autres marques:
6511 - FLEISCHMANN PROFI-Attelage & emboitement: 6515 3

1. Refirer dans le sens de la fleche. oy
2. Replacer le nouvel attelage jusqu'a enclanchement de la buttée (fig. 10 et 11).

Bouwserie 111 met varianten

Het voorbeeld: Als opvolger van de suksesvolle E-loc bouwserie 110, werden de elektrische locomotieven uit de bouw-
serie 111 an de Deutsche Bundesbahn (DB) geleverd. In de Bo'Bo'-uitvoering heeft de loc een wrijvingslast van 84 Mp en
kan deze bij een konstant vermogen van 3700 kW een topsnelheid bereiken van 160 km per uur (fig. 1). De 5 proto-type
locs werden door de firma’s Krauss-Maffei en Siemens in nauwe samenwerking met het Bundesbahn Zentralamt _Munc:hen
(BZA) ontwikkeld en gebouwd. Bij de serielevering werden ook de firma’s Henschel en Krupp voor het mechanische ge-
deelte ingeschakeld, evenals de firma's AEG en BBC voor het electrotechnische gedeelte. Tot 1984 worden in totaal
ines afgeleverd. . ) .
ﬁg vrgi\'c\:rm;‘zle%%:n de koolborstels: De motorisin hetachterste draaistel gebouwd. Door hetdraaistelraam in het midden
iets samen te drukken kan men het motordraaistel losnemen (fig. 2). Nu kunnen de koolborstels verwisseld worden.
Deze wielen zijn van anti-slipbandjes voorzien.
Reservekoolborstels: 6519 Reserve-anti-slipbandjes: 544006. i i
Olieén: De motor en de aandrijving hoeven alleen op de aangegeven plaatsen geolied te worden (fig. 2, 3, 4). Alleen
FLEISCHMANN-olie 6599 gebruiken. Een klein druppeltje per smeerpunt( = ) isAheus_volcfoende, anders wordtde zaak te
vet. Voor een juiste dosering het spuitje gebruiken dat wordt bijgeleverd in het olieflesjes.



% Deze ster kenmerkt de massa-voerende "gemeenschappelijke kant“ van de loc.

Op de gemerkte plaats kan de schakelmagneet 9426/9427 gemaonteerd worden (fig. 4).

Het verwisselen van de lampjes: Draaistel losmaken, schakelplaatjes losschroeven, lampje uit de fitting halen. Inbouw in
omgekeerde volgorde (fig. 5 en 6).

Reservelamp: 6535

Door hetinbouwen van de lichtwissels 6540 kan de loc op eenvoudige wijze voorzien worden van wisselende voor- en achter-
verlichting, welke afhankelijk van de rijrichting brandt.

Stroomtoevoer via de rails: het sleufje in de schakelaar staat dwars in de rijrichting (fig. 7 en 8).

Stroomtoevoer via de bovenleiding: het sleufje in de schakelaar staat in de rijrichting (fig. 7 en 9).

Het verwisselen van de koppeling: FLEISCHMANN-Steskkoppeling: 6509 - Steek-Ruilkoppeling: 6511
FLEISCHMANN PROFI-Steekkoppeling: 6515

1. In de pijlrichting lostrekken.

2. Reservekoppeling in de pijirichting insteken tot de klemmen pakken (fig. 10 en 11).

Type 111

Forebilden: Som efterfoljare till det lovordade elloket av type 110, levererades typ 111 til Tyska Férbundsjarnvigen. Som

typ Be'Bo’ har loket en vikt av 84 ton och kan vid en konstanteffekt av 3700 kW kéra i 160 km/h (fig. 1). Efter utveckling
woch framstélining av 5 prototyper genom firman Krauss-Maffei och Siemens i samenarbete med centralférvaltningen for

DB i Munchen deltog ocksa firmorna Henschel, Krupp i serieframstéliningen av de mekaniska delarna och AEG, BBC

svarade for den elektriska utrustningen. Till 1984 leveras 227 maskiner.

Kolbyte: Motorn &r inbyggd i lokets bakre boggie. Tryck ihop boggien pa mellansteget och drag ut den nedét ur hallaren

(fig. 2). Nytt kolpar monteras.

Dessa hjul ar utrustade med slirskydd.

Kolpar: 6519 Slirskydd: 544006

Inoljning: Motor och drevinoljas endast pa de visade lagren (fig. 2, 3, 4). Anvénd bara FLEISCHMANN-olja 6599. Endasten

droppe per stalle { = ), annars blir det fér mycket. Anvand nalen, som &r fast i locket till oljeflasken far dosering.

« De stjarna b knar lokets "viktiorande® sida (fig. 4).

Pa de markerade stéllena kan kopplingsmagnet 9426/9427 monteras (fig. 4).

La;:':ﬁp)by‘te: Ta utboggien ur hallaren, skruva av kopplingsplattan, lossalampan ur sockeln. Montera i omvand ordning (fig. 5

och 6).

Utbytes glodlampa: 6535

Med kompetteringsset 6540 kan du enkelt bygga in en ljusvéxling i férhallande till fardriktningen.

Strémmatning dver rals: Stall omkopplarens slits tvart mot kérrikiningen (fig. 7 och 8).

Strommatning dver kontakiledning: Stéll omkopplarens slits I1angs med korriktningen (fig. 7 och 9).

Koppelbyte: FLEISCHMANN-Stickkoppel: 6509 - Stickkoppel fér utbyte: 6511 - FLEISCHMANN PROFI-Stickkoppel: 6515

1. Dra ut i pilens riktning.

2. Tryck in reservkopplet i pilens riktning tills klammhallaren snapper fast (fig. 10 och 11).

Gruppo 111 con varianti

Il prototipo: La locomotiva elettrica della serie costruttiva 111 & stata fornita alle Ferrovie Federali Tedesche (DB) succes-
sivamente all’accreditata locomotiva elettrica della serie costruttiva 110. In esecuzione come tipo costruttivo Bo’Bo’, la
locomotiva ha un carico di aderenza di 84 Mp e puo raggiungere con una potenza continuativa di 3700 kW una velocita
massima di 160 km/ora (fig. 1). Dopo la messa a punto e la realizzazione di 5 prototipi da parte delle Ditte Krauss-Maffei &
Siemens in collaborazione con I'ufficio centrale delle Ferrovie Federali di Monaco (BZA), parteciparono alla fornitura di
serie anche le Ditte Henschel, Krupp per al parte meccanica e AEG, BBC per I'equipaggiamento elettrico. Fino al 1984 le
locomotive fornite saranno 227.

Cambio carboncino: Il motore si trova nel carrello posteriore della locomotiva. Premere il centro della fiancata del carrello
motore e estrarre, tirando verso il basso (fig. 2). Inserire il carboncino di ricambio.

Queste ruote sono provviste di ruote di aderenza.

Carboncino di ricambio: 6519 Anelli attrito di ricambio: 54 4006

Lubrificazione: Il motore e I'ingranaggio vengono lubrificati solo nei punti contrassegnati dei supporti (fig. 2, 3, 4). Utilizzare
solo olio FLEISCHMANN 6599. Usare soltanto una piccola goccia per punto di oliatura { = ), altrimenti si rischia di oliare
troppo. Per il dosaggio utilizzare I'ago di cui & provvisto il tappo di chiusura del flacone dell'olio.

* Questo asterisco contrassegna il "lato comune® della locomotiva che conduce a massa (fig. 4).

Sul posto segnato pud essere installato il dispositivo di comando 9426/9427 (fig. 4).

Cambio lampadine: Togliere dal supporto il carrello rotante. Svitare la piastrina del cambio, staccare la lampadina dal suo
supporto. Per il imontaggio proseguire in ordine inverso (fig. 5 e 6).

Lampadina di ricambio: 6535

Con gli accessori del set 6540 si puo facilmente installare I'invertitore di luci, sincronizzato con la direzione di marcia.
Alirz':(entazior)le di corrente tramite binario: Fessura dell'interruttore in posizione trasversale rispetto alla direzione di mar-
cia (fig. 7 e 8).

Alimentazione di corrente tramite linea aerea: Fessura dell'interruttore in posizione longitudinale rispetto alla direzione di
marcia (fig. 7 e 9).

Sostituzione gancio: FLEISCHMANN-Gancio a innesto: 6509 - Gancio di ricambio a innesto: 6511 -+ FLEISCHMANN
PROFI-Gancio a innesio: 6515

1. Estrarre in direzione della freccia.

2. Inserire il gancio di ricambio in direzione della freccia fino all’entrata in presa dei morsetti di sostegno (fig. 10 e 11).
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Kontaktgeber in Verbindung mit Schaltschiene 6402/6432 zur Aus-
losung elektrischer Schaltfunktionen.

Contacter and contact unit 6402/6432 perform electrical switching
functions.

Frotteur fonctionnant en combinaison avec le contact universel 6402/
6432 pour effectuer des commandes d’appareils électromagnétiques.
Het kontakt wnrdl gemaakt te: en met schake1kontakt 6402/6432
schakelfunctie buiten werking te

om de e

Knntak:gware i forening med kopplingsskena 6402/6432 for utlos-
ning elekiriska kopplingsfunktionen.

Trasmettitore d'impulsi (in unione lamina di condatto 6402/6432) per
il comando di dispositivi elettrici.

Schienenreinigung: Bei ungleichméBigem Laufvon Loks die Schienen
mit Schienenreinigungsgummi 6595 saubern. Abrieb und Staub auf
geeignete Weise entfernen (z. B. Tischstaubsauger). Schienen mit
leicht dligem Lappen nachreiben. Dazu FLEISCHMANN-OI 6599 ver-
wenden
Track Cleaning: For smooth running of locos, the tracks must be kept
clean using a track rubber block 6595. Din and dust can be removed in
any suitable way (. e. table vacuum cleaner). Afterwards rub a lightly
oiled rag over the tracks. Use the FLEISCHMANN oil 6599.
Nettoyage des voies: En cas de fonctionnement des locomotives par
"a coups”, nettoyez la voie au moyen de la gomme 6595 prévue a cet
effet. Eliminez au maximum les poussiéres el aulres corps étrangers
(utilisez p. ex. un petit aspirateur ménager). Huilez trés parcimonieuse-
ment la vois au moyen d'un chiffon légérement imbibé d'huile spéciale
FLEISCHMANN 6599.
Rail-reiniging: Bij een ongelijkmatige loop van de locs moeten de rails
methetrailreinigingsrubber 6595 worden schoongemaakt. Vuil en stof
daarvan op de bekende wijze wegwerken (bijv. met een stofzuigertje).
De rails daarna lichljes met een geolied lapje nabewerken. Daarvoor
FLEISCHMANN-olie 6599 gebruiken.
Skenrengdring: Nar loken gar ryckigt, rengor skenorna med ren-
goringsgummi 6595. Avlgsna smuts och damm pa vanligt satt (t. ex.:
borddammsugars). Efterforka av skenorna med en latt inoljed lapp.
Anvand FLEISCHMANN-olja 6599.
Pulizia delle rotaie: Nelcaso diun'andaturairregolare delle locomotive,
pulire i binari con la gomma pulisci rotaia 6595. Eliminare segni di
attrito e polvere in modo appropriato (es: con un aspirapolvere da
tavolo). Strofinare le rotaie con uno straccio leggermente unto. Allo
scopo utilizzare olio FLEISCHMANN 6599.

Reinigen der Lokrader:Bei Verschmutzung sind die Laufilachen der
Réader ( =» )mit sauberem Lappen oder Schienenreinigungsgummi
65985 zu reinigen. Niemals die angetriebenen Rader von Hand durch-
drehen, sondern durch Anlegen einer Fahrspannung von max. 14 V=
mittels AnschluBdrahten antreiben. Nichtangetriebene Rader konnen
von Hand gedreht werden.

Diese FLEISCHMANN-Modellok darf nur mit de sehenen Fahr-
spannung (max. 14 V=) betneben werden. Wir empiehlen die Verwen-
dung von FLEISCHMANN-Regeltralos, die mit dem VDE- bzw. GS-
Zeichen versehen sind.

Cleaning the Loco Wheels: The running surfaces ( =# ) of the wheels
can be cleaned with a clean rag or by using the track rubber block 6595.
Never turn the driven wheels by hand, only by connecting two wires
with a max, of 14 V= to them. Wheels not driven can be turned by hand.
FLEISCHMANN model railways should enly be operated using the cor-
rect voltage (max. 14 V=). We recommend the use of FLEISCHMANN
controller/transformers which are marked with the indications VDE or GS.
Nettoyage des roues de locomotives: Des roues propres sont le
qarant d'un fnnr-tlnnnpmem impeccable, éliminez donc les impuretés
{ = ) avec un chiffon propre ou la gomme 6595. Ne
jamals faire 1ourner I'ensemble moteur avec les roues, y appliquez
une tension max. de 14 V= afin de les faire lourner et d'alteindre la cir-
conférence entiére de la roue. Les roues non motrices peuvent étre
lournees a la main.

Les réseaux FLEISCHMANN ne peuvent étre alimentés qu'avec la
tension de service prévue (max. 14 V=). Nous recommandons les trans-
formateurs FLEISCHMANN lequels portent la marque d'agréation VDE
ou GS.

1 van de loc-wielen: Als de wielen van de loc vuil zijn
geworden moeten de loopviakken ( = ) met een schone doek of met
railreinigingsrubber 6595 worden schoongemaaki. Nooit de aange-
dreven assen met de hand doordraaien, maar evenljes aan de lrafo
aansluiten om enkele omwentelingen te laten maken max. 14 Volt =.
De loopassen kunnen natuurlijk gewoon met de hand worden door-
gedraaid.

FLEISCHMANN-modelbanen mogen alleen worden gevoed met de
voorgeschreven gelijkstroomspanning (max. 14 Volt —). Wij bevelen
gebruik van FLEISCHMANN-transformatoren aan, want deze zijn voor-
zien van VDE- resp. GS-keuringen.

Rengoring av lokhjul: Vid nersmutsning av hjulens koryta [ = ); ren-
gor hjulen med en ren tygtrasa eller rengoringsgummi 6595. Vrid
aldrig runt drivhjulen fér hand, utan ldgg mot ansluitningskabel med
korspanning av max. 14 V= Hjul sominte ar drivhjul kan vridas 16r hand.
FLEISCHMANNs-banan far endast koras med den avsedda driftspan-
ningen (max. 14 V=). Vi rekommenderar ait du anvander FLEISCH-
s reglerbara transformator, som ar férsedda med VDE=- och GS-

Pulizia delle ruote delle locomotive: In caso di sporcizia le superfici di
attrito delle ruote ( g ) vanno pulite con uno straccio di lino o con la
gomma pulisci rotaia 6595. Non girare mai le ruote motrici a mano,
ma collegarle a una corrente d'esercizio di max. 14 V= cavi di collega-
mento e metterle in movimento. Le ruote libere possono essere girate
manualmente.

| treni in miniatura FLEISCHMANN devono essere azionali soltanto alla
tensione d'esercizio prevista (max. 14 V). Raccomandiamo |'impiego
di trasformatori di regolazione FLEISCHMANN, i quali sono forniti di
marchi di qualita VDE o GS.




