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FMZ-Lokomotive
64326-64327-64328-64329

Vorbild: Elekirische Personenzug-Lokomotive BR 141. Aus der Baureihe E 10 wurde bei der Deutschen Bundeshahn (DB)
die kleinste Ellok der , Einheitsbaureihe” E 41 entwickelt. Ab 1956 wurden innerhalb von 13 Jahren insgesamt 450 Lok von
verschiedenen deutschen Herstellern an die DB geliefert. Im Laufe der Auslieferungszeit ergaben sich bei den verschiede-
nen Bauserien deutliche Anderungen in Ausfiihrung und Farbgebung. Ab 1968 wurden die Lok bei der DB in Baureihe 141
umnumeriert.

Als Bauart Bo’Bo’ hat die letzte Ausfiihrung der Lok eine Reibungslast von 72 Mp und kann bei einer Dauerlast von 2 200 kW
eine Héchstgeschwindigkeit von 120 km/h fahren. Die Lok istim leichten Personenzugdienst auf Nebenbahnen, im Nahver-
kehr und im S-Bahn-Bereich von GroBiraumgebieten eingesetzt (Fig. 1).

Prototype: Electric Passenger Service Locomotive. Class 141. The smallest of the "standard classes" of electric locos,
the E 41, was developed by the Deutsche Bundesbahn (DB) from the class E 10. From 1956 onwards, over the following thir-
teen years, a total of 450 locos were delivered to the DB by various manufactures. During the period of deliveries, the various
praduction batches underwent several significant alterations in equipment and livery. After 1968 the locos were renumbered
by the DB to Class 141.

Built as a Bo-Bo type, the equipment of the last locos gave a power rating of 72 Mp and 2,200 kW, having a top speed of
1f20 k;nfh_ The loco is in service hauling passenger trains on branch lines, local and S-Bahn commuter traffic in many areas
(fig. 1).

Modéle: Locomotive électrique pour trains de voyageurs BR 141. Au départ de laloco E 10, la Deutsche Bundesbahn (DB)
développa la plus petite locomotive de la série de type E 41. A partir de 1956, un total de 450 locomotives, réalisées par plu-
sieurs constructeurs de locomotives allemands, furent livrées ala DB. Ces fournitures, étalées sur 13 ans, se firent sous dif-
férentes versions tant en exécutions qu'en peintures. Elle porte le numéro BR 141 a partir de 1968.

De conception Bo'Bo!, laderniére version présente une charge d'adhérence de 72 Mp et peut, a puissance continue de 2200
KW, tenir une vitesse de 120 km/h. Elle est affectée au traffic voyageurs Iéger, en service secondaire, service régional mais
aussi en service "S-Bahn®, affectation répartie sur les grands réseaux de la DB (fig. 1).

Voorbeeld: Elektrische locomotief voor personentreinen Baureihe 141. De "Einheitsbaureihe” E 41 van de Deutsche
Bundesbahn is voortgekomen uit de Baureihe E 10. Vanaf 1956 tot 1970 hebben verschillende fabrikanten 450 locs van dit
type afgeleverd. In die periode zijn er verschillende veranderingen in techniek en uiterlijk doorgevoerd. Sinds 1968 zijn de
locs van dit type genummerd in de serie 141

De jongste uitvoering van dit type is een Bo’Bo' als zijn voorgangers en heefteen adhesiekracht van 72 Mp en een vermogen
van 2200 kW, de maximum snelheid ligt op 120 km/h. De 141’ers worden ingezet voor lichte Silberling-trekduwtreinen, vooral
in de buurt van de grote steden (fig. 1).

Forebild: Elektriska persontagslokomotiver litt. 141. Av typen E 10 utvecklades hos Deutsche Bundesbahn (DB) det min-
sta elloket av "enhetstypen® E 41. Fran 1956 levererades inom 13 &r totalt 450 lok fran olika tyska tillverkere fill DB. Under
Ieveranstfdeanjordes tydlige andringar i ulfirande och fargétergivning pa do olika sorierna. Fran 1968 fick loket nytt nummer
ilitt. 141 hos DB. v

Som typ Bo'Bo’ har det sista utférandet av loket en vikt av 72 Mp och kan vid en kontinuerlig effekiférbrukning av 2200 kW
kiira éﬂed anmax. hastighetav 120 km/h. Loket &r insatti|&tt persontagstrafik pa bibanor, i narirafik och pa S-banetrafiki sto-
romraden (fig. 1). '

Modello: Locomotiva elettrica per treno passeggeri BR 141. Dalla serie E 10 presso la Deutsche Bundesbahn (DB) éstata
sviluppata la piti piccola locomotiva elettrica della "serie unitaria® E 41. A partire dal 1956 nell'arco di 13 anni la DB ha acqui-
stato presso fornitori diversi complessivamente 450 locomotive. Durante tale arco di tempo le diverse serie hanno subito
notevoli modifiche sia nell'esecuzione che nella verniciatura. A partire dal 1968 |a DB ha variato la numerazione di questa
locomotiva in serie 141.

Con il tipo Bo’'Bo’ questa locomotiva ha, nella sua ultima esecuzione, un carico di attrito di 72 Mp e pud sviluppare con un
carico costante di 2200 kW una velocita massima di 120 km/h. La locomotiva viene impiegata su tratte secondarie, sulle brevi
distanze e per il traffico metropolitano di superficie (fig. 1).



Fig. 2
Kohlenwechsel: Der Motor ist im hinteren Drehgestell der
Lok eingebaut. Drehgestell am Mittelsteg zusammendrik-
ken und aus Fihrung nach unten herausziehen (Fig. 2).

Ersatz-Kohlen einsetzen.
Die Rader sind zusatzlich mit Haftreifen ausgeristet.

Ersatzkohle: 6519
Ersatzhaftreifen: 544006

Fig. 4

% Dieser Stern bezeichnet die Masse-fihrende "gemein-
same Seite” der Lok (Fig. 4).

Fig. 5

Lampenwechsel: Drehgestell aus Halterung nehmen,
Schaltplatine abschrauben, Lampe aus Fassung ldsen.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge (Fig. 5 und 6).

Fig. 3
Olen: Gedlt werden Motor und Getriebe nur an den gekenn-

zeichneten Lagerstellen (Fig. 2, 3, 4).
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Mur FLEISCRHMANN-O! 6599 ver-

wenden. Nur ein kleiner Tropfen

pro Schmierstelle ( = ), sonst Uberdlung. Zur oL
Dosierung die in der VerschiuBkappe der Olflasche 6599

angebrachte Nadel verwenden.

An der markierten Stelle kann der Schaltmagnet 9426 ein-
gebaut werden (Fig. 4).

{ 6535

Fig. 6

Ersatzgliihlampe: 6535.
Einbau eines Lichtwechsel-Zuriistsatzes 6540 nur lber
den autorisierten Fachhandel.



Fig. 7
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Stromzufithrung iiber Gleis: Schiitz des Schalters quer

zur Fahrtrichtung stellen (Fig. 7 und 8).

g.

Stromzufilhrung liber Oberleitung: Schiitz des Schalters

l&ngs zur Fahrtrichtung stellen (Fig. 7 und 9).

Kupplungstausch:

. Ersatzkupplung in
Pfeilrichtung einstecken
bis Halteklammern
einrasten.

6509

FLEISCAMANN-
Steckkupplung

6511
Steck-

Tauschkupplung

6515

% FLEISCEMANN-
PROFI-
Fig. 11 Steckkupplung




Locomotive 64326 - 64327 - 64328 - 64329

Changing Brushes: The motor is mounted on the rear bogie of this locomotive. Using finger and thumb, press inwardslightly
in the centre of the bogie sides and pull downwards out of the body (fig. 2). Renew the brushes.

The wheels are fitted with traction tyres.

Spare brushes: 6519 Spare traction tyres: 544006

Lubrication: The motor and gear-box need only be lightly ciled at the bearing points marked (fig. 2, 3, 4). Only use
FLEISCEMANN oil 6599. Only put a tiny drop in each place ( =# ), otherwise it will be overoiled. An applicator needle is located in
the cap of the ail bottle for your use.

¥ This star indicales the so called "common side® of the loco (fig. 4).

The indicated point can be used for locating the switching magnet 9426 (fig. 4).

Changing Bulbs: Remove the bogie from its seating, unscrew the switch plate, and undo the bulb fromits holder. Re-assem-
ble in reverse order (fig. 5 and 6).

Spare bulbs: 6535

Current pick-up from the track: The slot on the switch should be set at 90° to the direction of travel (fig. 7 and 8).
Current pick-up from the catenary: The slot on the switch should be set parallel to the direction of travel (fig. 7 and 9).
Exchangas?upiings: FLEISCHMANN-Clip coupling: 6509 - Clip exchange coupling: 6511 + FLEISCHMANN PROFE-Clip
coupling: 6515

1. Pull off in direction of arrow.

2. Insert exchange coupling in direction of arrow until clipped into position (fig. 10 and 11).

Locomotive 64326 - 64327 - 64328 - 64329

Remplacement des balais: Le moteur est monté dans le bogie arriere de lalocomotive. Pincer le centre des cotés dubogie
afin de pouvoir le retirer (fig. 2). Remplacer les balals.

Ces roues sont équipées de bandages.

Balais de rechange: 6519 Bandages de rechange: 544006

Graissage: Le moteur et les engrenages doivent &ire huilés uniquernent aux endroits indiques (fig. 2, 3, 4). N'utilisez que
I'huile recommandée FLEISCHMANN 6599, Une seule goutte par point alubrifier ( = ) afin d’éviter tout excés. L'aiguille montée
dans le bouchon du petit flacon convient parfaitement & cet usage.

#* Cette étoile indigue le ctité "masse” de la locomotive, qui est "commun® aux deux alimentations ci-dessus (fig. 4).
L'aimant permanent 9426 peut étre monté & I'endroit indiqué (fig. 4).

Remplacement des ampoules: Enlever le bogie de son support, devisser la plaquette de commande etenlever 'ampoule.
Remontage en sens inverse (fig. 5 et 6). :

Lampe de rechange: 6535

Alimentation par les rails: Placer la lamelle de I'inverseur transversalement au sens de roulement (fig. 7 et B).
Alimentation par la caténaire: Placer la lamelle de I'inverseur dans le sens longitudinal de la loco (fig. 7 et 9).
Changement des attelages: FLEISCHMANN-Attelage & emboitement: 6509 - Attelage a emboitement d'autres marques:
6511 - FLEISCHMANN PROFI-Attelage a emboitement: 6515

1. Retirer dans le sens de la fléche.

2. Replacer le nouvel attelage jusqu'a enclanchement de la buttée (fig. 10 et 11).

Locomotief 64326 - 64327 - 64328 - 64329

Het verwisselen van de kooiborstels: De motor isin het achterste draaistel gebouwd. Door hetdraaistelraam in het midden
iets samen te drukken kan men het motordraaistel losnemen (fig. 2). Nu kunnen de koolborstels verwisseld worden.
Deze wielen zijn van anti-slipbandjes voorzien.

Reservekoolborstels: 6519 Reserve-antislipbandjes: 54 4006.

Olieén: De motor en de aandrijving hoeven alleen op de aangegeven plaatsen geolied te worden (fig. 2, 3, 4). Alleen
FLEISCEMANN-olie 6599 gebruiken. Een klein druppeltje per smeerpunt (= ) is heus voldoende, anders wordt de zaak te vet:
Voor een juiste dosering het spuitje gebruiken dat wordt bijgeleverd in het clieflesjes.

% Deze ster kenmerkt de massa-voerende "gemeenschappelijke kant® van de lok.

Op de gemerkte plaats kan de schakelmagneet 9426 gemonteerd worden (fig, 4).

Het verwisselen van de lampjes: Draaistel losmaken, schakelplaatjes losschroeven, lampje uit de fitting halen. Inbouw in
omgekeerde volgorde (fig. 5 en 6).

Reservelamp: 6535

Stroomtoevoer via de rails: het sleufje in de schakelaar staat dwars in de rijrichting (fig. 7 en 8).

Stroomtoevoer via de bovenleiding: het sleufje in de schakelaar staat in de rijrichting (fig. 7 en 9).

Het verwisselen van de koppeling: FLEISCHMANN-Steekkoppeling: 6509 + Steek-Ruilkoppeling: 6511 « FLEISCHMANN
PROFI Steekkoppeling: 6515 2

1. In de pijlrichting lostrekken.

2. Reservekoppeling in de pijlrichting insteken tot de klemmen pakken (fig. 10 en 11).



Alle FLEISCHMANN-Loks zeichnen sich durch geringe Stromaufnahme aus. Derin
FMZ-Loks eingebaute FMZ-Empfangerbaustein ist fir eine Stromaufnahme von
0,6 A entwickelt (Fig. 12). Er erhalt fiir ihn speziell bestimmte Steuerbefehle von
der FMZ-Zentrale 6800.

All FLEISCHMANN locos draw very little current. The FMZ-receiver unit built into
FMZ-locos is designed to operate at a consumption of 0.6 A (fig. 12). It receives
only the special control commands for it from the FMZ-Central control unit 6800.

Les locomotives FLEISCHMANN se caractérisent par une faible consommation de
courant. Le module récepteur monté dans les locos FMZ est prévu pour un cou-
rantde 0,6 A (fig. 12). Lui seul peut recevoir les instructions de fonctionnement de
la centrale FMZ 6800.

Alle FLEISCHMANN-locs hebben als kenmerk dat ze maar weinig stroom verbrui-
ken. De in de FMZ-locs ingebouwde FMZ-ontvangermodule is gemaakt voor een
stroomafname van 0,6 A (fig. 12). Hij krijgt de voor hem bestemde rijopdrachten
van de FMZ-Centrale 6800.

Alla FLEISCHMANN-lok utmérker sig genom liten stromférbrukning. Den inbyggda
mottagarbyggstenen ér utvecklad for en stromupptagning av 0,6 A (fig. 12). Den
erhéller speciellt bestdmda styrkommandon fran FMZ-centralen 6800.

Tutte le locomotive FLEISCHMANN sono caratterizzate da un basso assorbimento
di corrente. Il module ricevente FMZ integrato nelle locomotive FMZ é sviluppato
per un assorbimento di corrente di0,6 A (fig. 12). Esso riceve i comandi specifica-
tamente ad esso destinati dalla centrale FMZ 6800.

Technisch unterscheiden sich FMZ-Loks von normalen FLEISCHMANN-Gleich-
stromloks grundsatzlich durch den eingebauten Empfangerbaustein, optisch
durch die auf der Fahrzeugunterseite aufgestempelte Adresse (Fig. 13) und eine
von der Gleichstrom-Lok (Fig. 14) abweichende Betriebsnummer (Fig. 15). Die
FMZ-Adressen sind vom Hersteller vorgegeben. Der Empfangerbaustein fir die
Lok 6 4327 auf die Adresse "041* codiert. FMZ-Loks kénnen nur mit der FMZ-
Zentrale 6800 betrieben werden und fahren nicht mit herkémmlichen Fahrpul-
ten. Gleichstromloks fahren weiterhin nur mit herkémmilichen Fahrpulten.

The technical differences between FMZ-locos and normal FLEISCHMANN D. C.
locos are basically the built- in receiver unit, optically the stamped address code
underneath the chassis (fig. 13) and from the D. C.loco (fig. 14) adifferent running
number (fig. 15). The FMZ-addresses are set by the maker. The receiver module
for the loco 6 4327 is coded with the address "041%, FMZ-locos can only be ope-
rated by the FMZ-Central control unit 6800, and will not run with the traditional
controllers. D. C. Locos can still only be operated by the traditional controllers.

Techniquement les locomotives FMZ se différencient des locos "courantcontinu®
par I'adjonction d'un module récepteur FMZ, repéré visuellement par la marque
sous lalocomotive (fig. 13) et dérive directement du numéro de type de lalocomo-
tive conventionnelle (fig. 14 et 15). Les adresses sont encodées par le fabricant.
Laloco 64327 est équipée d’unmodule encodé pour répondre a 'adresse "041%,
Les locomotives FMZ ne répondent gu'aux instructions de la centrale FMZ 6800
et ne peuvent étre dirigées par les moyens habituels (transformateurs par exem-
ple). Les locomotives conventionnelles répondent comme par le passé aux com-
mandes habituelles,

Technisch verschillen de FMZ-locs van de andere FLEISCHMANN-locs door hun
ingebouwde ontvangermodule. Optisch is dat te zien aande onderkant van de loc
waar een aanduiding is gestempeld (fig. 13) en aan van de gelijkstroomloc
(fig. 14) afwijkend nummer (fig. 15). De FMZ-coderingen zijn al door de fabricant
aangebracht. De ontvangermodule voor de loc 64327 gecodeerd op "041“. FMZ-
locs kunnen alleen rijden via commando’s door de FMZ-centrale 6800 en
rijden dus niet op gewone transformatoren. De gewone gelijkstroomlocs bestuurt
u natuurlijk met de normale transformatoren.

Tekniskt skiljer sig FMZ-loken fran normala FLEISCHMANN-likstrémslok huvudsak-
ligen genom den inbyggda mottagarbyggstenen, optiskt genom den pa undersi-
dan stadmplade adressen (fig. 13). FMZ-adressen dr angivna frén tillvekraren.
Mottagarbyggstenen i lok 6 4327 kodad pa adressen "041*, FMZ-lok kan endast
mandvreras med FMZ-centralen 6800 och gar inte med traditionella transfor-
matorer. Likstrémslok gar likasa endast tradionella transformatorer.

Tecnicamente le locomotive FMZ si distinguono dalle normali locomotive
FLEISCHMANN a corrente continua per il moduloe ricevente integrato; otticamente
esse si distinguono per l'indirizzo stampato sulla parte inferiore del veicolo
(fig. 13) ed rispetio alla locomotiva a corrente continua (fig. 14) un diverso
numero di esercizio (fig. 15). Gli indirizzi FMZ sono predisposti dal produttore. Il
moduli ricevente per la locomotiva 6 4327 & codificato sull'indirizzo "041“. Le
locomotive FMZ possono essere azionate esclusivamente dalla centrale
MZ & non funzionano con i quadri di comando tradizionali, Per controle |
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Fig. 16

FMZ-Loks haben eine gleichmaBige, vom Fahrregler unabhéngige
Dauer-Spitzenbeleuchtung, die automatisch mit der Fahririchtung
wechsell. Bei gleichzeitigem Betrieb von FMZ- und herkémmlichen
Gleichstromloks missen die Glihlampen der Gleichstromloks aus-
getauscht werden. Gleiches gilt auch fir Wagen mit Innenbeleuch-
tung. Im Kapitel 3.1, Seite 71, des FMZ-Bedienungshandbuches
9908 sind die entsprechenden Austauschglihlampen beschrieben
(Fia. 18).

The headlights of FMZ-locos have an even, constantillumination irre-
spective of the regulator setting, which automatically changes with
the direction of travel. The bulbs of the D.C. locos must be changed
when operaling at the same time with FMZ. The same goes for coa-
ches with interior lighting. The respective change-over bulbs are de-
scribed on page 71, in Chapter 3.1 of the FMZ-operational handbook
9908 (fig. 16).

L'éclairage des locos FMZ peut étre allumé, en intensité maxi, sur
une instruction de la centrale, indépendamment du régleur manuel,
el correspondant toujours au sens de circulation. A lamise en service
simultané de locos FMZ er de locos "courant continu®, il est utile de
changer les ampoules d'éclairage. Il en va de méme pour les ampou-
les des garnitures d'éclairage des voitures. Les références des lam-
pes de rechange sont reprises au chapitre 3.1, page 71, de la notice
de service du systéme FMZ 9908 (fig. 16).

FMZ-locs hebban een gelijkmatige frontverlichting die onafhankelijk
is van de rijsnelheid en die automatisch wisselt als de rijrichting ver-
andert. Blj gelijktijdig rijden met FMZ-locs en gewone locs moeten wel
de gloeilampjes van de bestaande locs worden verwisseld, Datzelfde
geldt voor rijtuigen met binnenverlichting. In hoofdstuk 3.1 op blad-
zijde 71 van het FMZ-handboek 9908 staat beschreven welke lamp-
jes dat betreft (fig. 16).

FMZ-lok har en likformig belysning framtill som fungerar oavhangigt
av trafon, och vaxlar automatiskt med korriktningen. Vid samtidig kdr-
ning med FMZ- och traditionella likstromslok méaste likstrimslokens
glddlampor bytas ut. Samma géller iér vagnar med innerbelysning.
| kapitel 3.1, sid 71, av FMZ-handboken 9908 &r motsvarande gldd-
lampor beskrivna (fig. 16).

Le locomotive FMZ presentano una costante illuminazione di punta
continua indipendente dal regolatore di marcia; tale illuminazione
variaautomaticamente a seconda della direzione di marcia. Incasodi
funzionamento contemporaneo di locomotive FMZ e di tipo tradizio-
nale a corrente continua, su queste ultime si dovra provvedere alla
sostituzione delle lampadina ad incandescenza. Lo stesso vale perle
carrozze con illuminazione interna. Le relative lampadine sostituti
sono descritte al capitolo 3.1, pag. 71, del manuale d'uso FMZ 9908
{fig. 16).

Um den Empfingerbaustein vor Beschadigungen zu schiitzen, sind

folgende Punkte zu beachten: -

® nicht mit Flissigkeit in Verbindung bringen (z. B. O, Wasser),

® nicht mit metallischen Gegenstanden berihren (z. B. Schrauben-
zieher, Pinzetten),

@ nicht mechanisch belasten (z. B. Ziehen oder Biegen an Bauleilen
ader Anschllissen), x

® nicht direkt am Baustein 16ten (Uberhitzungsgefahr).

In order to protect the receiver units from damage, please note the fol-
lowing points:

® do not bring them into contact with liquids (i. e. oil, water),

® do not touch them with metal objects {i. e. screwdriver, tweezers),
® do not handle roughly (i. . pull or bend the parls or connections),
® donotsolderdirectly ontothereceiver unit{danger of overheating).

Afin de protéger le modules récepteur, veuillez tenir compte de ce qui suit:

® ne pas metire au contact de liguide (p. ex: eau, huile),

# ne pas toucher avec des objets métalliques (p. ex: tournevis, pin-
celte),

® n'exercer aucune contrainte mécanique (p. ex: traction ou pliage
sur les éléments constitutifs, ni les connexions),

@ ne pas souder directement au module (danger de surchaufie).

Omde ontvangermodule tegen beschadigingen te beschermen moet

op de volgende zaken worden gelet:

® geen vloeibare stoffen erbi] laten komen (olie of water),

® niet met metalenvoorwerpen aankomen (schroevendraaier, pincet),

@ niet mechanisch belasten (niet aan trekken, buigen of aan aan
onderdelen aansluiten),

® niet direct aan bouwstenen solderen (kans op te grote verhitting).

For att skydda mottagarbyggstenen frin skador, bér du ge akt pa fol-

jande punkter:

® gj ha vitskor pd mottagaren (L ex. olja, vatten),

® inte bertira mottagaren med metalliska motstand (t. ex. skruv-
mejslar, pincetter),

® inte belasta mottagaren mekaniskt (t. ex. dra eller bdja delarna
eller anslutningarna),

® inte |6da direkt pA mottagaren (dverhettningsfara).

Onde evitare ogni possiblle danneggiamento del module ricevente, si

dovranno ossarvare le seguenti precauzioni:

@ evitare ogni contatto con sostanze liquide (p. e. olio, acqua),

@ evitare ogni contattoconoggetti metallici (p. e.cacciavite, pinzette),

® evitare ogni carico meccanico (p. e. piegando o tirando i vari com-
ponenti o raccordi),

® non effettuare saldature dirette sul module (pericolo di surriscal-
damento).



Kontaktgeber in Verbindung mit Schaltschiene 6402/6432 zur Aus-
lasung elektrischer Schaltfunktionan.

Contacter and contact unit 6402/6432 perform electrical switching
tunctions.

Frotteur fonctionnant en combinaison avec le contact universel 6402/
6432 pour effectuer des commandes d'apparells élactromagnétiques.

Het kontakt word! gemaak! tesamen mat schakelkontaki 6402/6432
om de elektrische schakelfunctie buiten werking te stellen.

Kontaktgivare i farening med kopplingsskena 6402/6432 i0r utlis-
ning elekiriska kopplingsfunktionen.

Trasmettitore d'impulsi (in unione lamina di condatto 6402/6432) per
il comando di dispositivi elettrici.

Schienenreinigung: Bei ungleichmabigem Laufvon Loks die Schienen
mit Schienenreinigungsgummi 6595 saubemn. Abrieb und Staub auf
geeignete Weise entfernen (z. B. Tischstaubsauger). Schignen mit
jeicht cligem Lappen nachreiben. Dazu FLEISCHMANN-O| 6599 ver-
wenden.

Track Cleaning: For smooth running of locos, the tracks must be kept
cleanusing a track rubber block 65995. Dirt and dust can be removed in
any suitable way (i.e. table vacuurn cleaner). Afterwards rub a lightly
oiled rag over the tracks. Use the FLEISCHMANN oil 6599.

Mettoyage des voies: En cas de fonctionnement des locomotives par
"a coups"”, nettoyez la voie au moyen de la gomme 6595 prévue & cet
effet. Eliminez au maximurm les poussigres et aulres corps élrangers
(utilisez p. ex. un petit aspirateur ménager). Huilez trés parcimonieuse-
ment la vois au moyen d’un chiffon [égérement imbibé d'huile spéciale
FLEISCHMANN 6599.

Rail-reiniging: Bij een ongelijkmatige loop van de locs moeten de rails
met het railreinigingsrubber 6595 worden schoongemaakt. Vuil en stof
daarvan op de bekende wijze wegwerken (bijv. met een stofzuigertje).
De rails daarna lichtjes mat ean geolied lapje nabewerken. Daarvoor
FLEISCHMANN-olie 6599 gebruiken.

Skenrengbring: Mir loken gar ryckigt, rengdr skenorna med ren-
goringsgummi 6595. Avldgsna smuts och damm p& vanligt satt (L ex.:
barddammsugars). Eftertorka av skenorna med en |&tt inoljed lapp.
Anvand FLEISCHMANN-clja 6599.

Pulizia delle rotaie: Nel caso diun'andaturairmagolare delle locomotive,
puiire i binari con la gomma pulisci rotaia 6595. Eliminare segni di
altrito e polvere in modo appropriato (es: con un aspirapolvers da
tavolo). Strofinare la rotaie con uno straceio leggermente unto. Allo
scopo utilizzare olio FLEISCHMAKN 6599.

Reinigen der Lokrader: Bel Verschmutzung sind die Laufflichen der
Rader | =& ) mitsauberem Lappen oder Schi

6595 zu reinigen. Miemals die angetriebenen Réder von Hand “durch-
drehen, sondern durch Anlagen einer FMZ-Fahrspannung mittels
Anschlufdrahten antreiben. Nichtangetrisbene Rader kinnen von
Hand gedreht werden.

Diess FLEISCHMANN-Modellok darf nur mit der vorgesehenen FMZ-
Fahrspannung batriaban werden. Wir empfehlen die Verwendung von
FLEISCEMANN-Trafos, die mit dem VDE- bzw. GS-Zeichen versehen sind.

Cleaning the Loco Wheels: The running surfaces ( =& } of the wheels
can be cleansd with aclean rag or by using the track rubber block 6595.
MNever turn the driven wheels by hand, only by connecting two wires with
FMZ-voltage to them. Wheels not driven can be turned by hand.
FLEISCHMANN model railways should only be operated using the correct
FMZ-voltage. We recommend the use of FLEISCHMBNN transformers
which are marked with tha indications VDE or GS.

Nettoyage des roues de locomotives: Des roues propres sont le
garant d'un fonctionnement impeccable, éliminez done les impuretés
sur celles-ci [ = ) avec un chiffon propre ou la gomme 6595. Ne
jamais faire tourner l'ensemble moteur avec les roues, y appliquez une
tension FMZ afin de les faire tourner et d'atleindre 'a circonférence
entiére de la roue. Les roues non motrices peuvent étre lourmées ala
main.

Les réseaux FLEISCEMANN ne peuvent élre alimentés qu'avec la tension
de service FMZ. Nous recommandons les transformateurs FLEISCEMANN
lequels portent la marque d'agréation VDE ou GS.

Schoonmaken van de loc-wielen: Als de wielen van de loc vuil ziin
geworden moeten de loopvlakken ( =& ) met een schone doek of met
railreinigingsrubber 6585 worden schoongemaakt. Nooit de aange-
dreven assen met de hand doordraaien, maar eventjes aan de FMZ
centrale aansluiten om enkele omwantelingen te laten maken, De loo-
passen kunnen natuurlijk gewoon met de hand worden doorgedraaid.
FLEISCHMARN -modelbanen mogen alleen worden gevoed met de voorge-
schreven FMZ-spanning. Wij bevelen gebruik van FLEISCHMANN-trans-
formatoren aan, want deze zijn voorzien van VDE- resp. GS-keuringen.

Rengéring av lokhijul: Vid nersmutsning av hjulens kiryta | == ); ren-
gér hjulen med en ren tygtrasa eller rengoringsgummi 6595. Vrid aldrig
runt drivhjulen fér hand, utan lagg mot ansluitningskabel med FMZ-
krspénning. Hjul som inte &r drivhjul kan vridas for hand.

FLEISCAMANNs-banan far endast kéras med den avsedda FMZ-
driftspanningen. Vi rekommenderar att du anvander FLEISCEMANNs
ransformator, som ar férsedda med VDE- och GS-marke.

Pulizia delle ruote delle locomotive: In caso di sporcizia le superfici di
attrito delle ruote { = )vanno pulite con uno straccio di lino o con la
gomma pulisci rotaia 6595. Non girare mai le ruote motrici a mano, ma
collagarle a una corrente d'esercizio FMZ cavi di collegamento e met-
terle in movimento. Le ruote libere possono essere girate manualments.
| treniin miniatura FLEISCEMANN devono essere azionati soltanto alla ten-
sione d'esercizio FMZ. Raccomandiamo Fimpiego di trasformatori
FLEISCHMANN, | quall sono forniti di marchi di gualita VDE o GS.




