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Operating- Instruction Instructions.
de service - . Handleiding Bruksan-
visning - Istruzioni per. la manutenzione:

Drehscheibe mit Neusilber-Gleisen 6652

o eCHMANN

Fig. 1 DieFLEISCHMANN -Drehscheibe 6652 wur
stromsystem (”’Marklin‘ K-Gleis) und das internat
ist das groBe Vorbild modellgetreu nachgebildet,
scheibenschalter 6909 fernsteuerbar, Der Schalte

de als Einbau-Drehscheib
ionale Zweileiter-Glaichstr

O
Die Drehscheibe ist elektrisch
r pafit zum FLEISCHMANN-Gleis

—

e konstruiert und ist fir das Mittelleiter-Wechsel-

msystem verwendbar. Mit Grube und Drehbiihne
angetrieben und iiber den beiliegenden Dreh-

bildstellwerk. LS
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* Fullsticke (z. B. Styropor) unterlegt
werden. Ebenfalls miissen 30 mm
hohe Auffahrtsrampen fiir die Zu-
und Abfahrtsgleise geschaffen wer-
den.

Die Drehscheibe ist durch die 7,5°-
Teilung mit max. 48 Gleisgnschiiis-
sen bestiickbar. Hierzu ist der drei-
sténdige Ringlokschuppen 6476 vor-
gesehen, der auch mehrteilig aus-
gebaut werden kann.

Der Lokschuppen6476 fst vom Aui-

fahrsegment der Drehscheibe im
Abstand von 204 mm aufzustellen.
Pro Lokstand werden ca. 325 mm
Gleis benbligt. Diese werdert durch
die vorderen Toreé eingeschoben und
von den Halteklammemn der Gririd-
platte gehalten. Die einzelnen Glei-
se werdén in Richtung de: Drgh-
scheibe etwas herausgezogen iihd
mit je eihem Auffahrsegment 12u-
sammengesteckt. |
Die Drehscheibe kann aber auch fiir
15°-Teilyng Verwendung finden. in
diesem Fall ist zwischén den éinzel-
nen Abstellaleisen idweile 1 AhHaAL_
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Anschliisse

Zweileiter-
Gleichstrom-
-Syslem

Fig. 3

MotoranschiuB der Biihne:
Die 3-fach Litze mit den Farben
rot, gelb,-grau muB mit den ent-
sprechenden Litzen des Schai-
ters 6909 verbunden werden 7.
B. tiber cie Klemmenplatte 6941
Die weiBe Litze A und schwarze
Litze B des Schalters muB an
den WechselstromanschiuB ~,
(bzw. O und L) des Trafos gelegt
werden (AnschluBwert 1214 \//
0,5A).

Betétigen der Drehbiihne von
Hand siehe Fig. 8 und Fig. 9.

Fahrstromanschluf3 der Bithne:

MittelIeiter—Wechse!stromsystem. Die gelbe Zwillingslitze C,
t Cy der Drehscheibe wird zusammen an die eine Klemme (0),
die weiBe Litze D an die andere Klemme (B) des Wechselstrom-
Fahrstromanschlusses am Regeltransformator angeschlossen.

2-Leiter-Gleichstromsystem. Die gelbe Zwillingslitze C, + Cs
der Drehscheibe wird an die gelben Klemmen des Gleichstrom.-
anschlusses = am Regeltransformator angeschlossen. Die weiBe
Litze D bleibt unbenutzt.

Die Fahrstromzufihrung zu den einzelnen Gleisen erfolgt iiber
tlie Bihne in Abhéngigkeit von der Blhnenstellung. Es werden
also nur die Gleise mit Strom versorgt. in deren Richtung die
Bihne steht. Alle anderen Gleise bleiben stromlos, so daB jeder-
zeit Lokomotiven abgestelit werden kdnnen. Wahrend des Dre-
hens der Bihne muB der Fahrstrom ausgeschaltet bleiben.

Drehscheibenschalter 6909
Mit dem Drehscheibenschalter kann durch Betétigung
des schwarzen Tasters nach rechts oder links die
Drehbithne in entsprechender Richtung in Betrieb ge-
selzt werden. Die Drehbihne halt automatisch an je-
dem Teilstiick. Ein kontinuierliches Durchlaufen zur
gewlnschten Position ist maglich, wenn der Taster
nach Drehrichtungswahl  durch NachauBenziehen
(schwarzer Pfeil) eingerastet wird. Bej Erreichen der
gewlinschten Position muB die Rastung durch Driicken
in Gegenrichtung (roter Pfleil) wieder ausgelist wer-
den.

Fig. 5

2x6406

G s s Betrieb der Anlage mit 2 oder
mehreren Regel-Transforma-
toren:

Der Drehscheibenbereich (rote
Flache) solite mit einem geson-
derten Regel-Transformator ba-
trieben werden. Grundsatziich
sind alle Gleise am Ubergang
vom Drehscheibenbereich in die
Anlage durch Einbau von 2
Isolierschienenverbindern 6406
2x6408 elektrisch zu trennen.




Erweiterung

Fig. 6

Fir das Mitteireiter-Wechselstromsystem ("Marklin“
K-Gleis) dient der Erweiterungsset 6653,

Fur das 2-Leiter-Glefchstromsystem dient der Erwei-
terungsset 6654,

Mit einem Erweiterungs-Set kann die Drehscheibe um
jeweils 3 Gleisanschliisse ausgebaut werden.

Bei Verwendung der Drehscheibe 6652 fiir das Mittel-
leiter—Wechselstromsystem empfehlen wir die Auffahr-
gleise aus der Grube Zu ziehen (Fig. 7) und diese
auBerhaib mit den "Mérklin“-K-Gleisen Zusammenzu-
stecken.

Schicnenverbinder der "Marklin“-K-Gleise mit einem
kleinen Schraubenzieher So aufweiten, daB sje sich

kérper leicht nach unten abwinkeln (Fig. A).
Die kupferfarbenen Laschen unterhalb der Gleiskérper
(Fig. B) miissen ei

Inwandfreien Kontakt geben.

Die Drehbiihne ist hierzu aus dem Bereich der einzy-
bauenden Teilstiicke zu fahren. Nunmehr sind die Ab-
deckplatten durch Zuriickdriicken der federnden Zun-
gen nach oben herauszuziehen und die Auffahtgleise
einzustecken. Jedem Auffahrgleis ist gegeniber ein
Blindstutzen oder wieder ein Auffahrgleis einzusetzen,

3

Handbetétigung der Drehbiihne

e ;

Fig. 8
GegenUlber dem Maschinenhaus ist unterhalb der
Drehbiihne am Antrieb ein Handhebel angebracht,

Durch Driicken und gleichzeitiges Halten des Hebels

Fig.9

Solite trotz Betétigung des Schalters 6909 der Antrieb
klemmen oder nicht anlaufen, so ist durch kurzes
Dricken des Hebels in Richtung Grubenrand der An-
trieb in Betrieb zu setzen. Dieser héalt dann nach einer
Gleisteilung wieder an.

Olen des Motors

Fig.10

Urﬁ die Lager des Antriebmotors élen zu kénnen, muB
die Gitterabdeckung vor dem Maschinenhaus abge-
hoben werden. Dazu miissen zundchst zwei gegen-
Uberliegende Teilstiicke am Grubenrand ausgebaut
werden (siehe Fig. 7). Jetzt wird die Briicke entspre-




Fig. 11

: I.

Die Gitterabdeckung vor dem Maschinenhaus wird in Fig. 12

Schraubenhdhe einseitig angehoben und in Richtung Durch die vorgesehenen Lécher ist je 1 Trop-
Grubenrand zuriickgeschoben Damit I5st sich die Ab- fen Ol an die durch Pfeile gekennzeichneten
deckung aus ihrer Rasterung und 1aBt sich herays- Lagerstellen zu geben (Vorsicht, nicht tiber-
nehmen. Vorsicht, Kontakifeder unterhalb der olent),

Schraube nicht verlieren und beim Zusammenbauy
wieder richtig einsetzen (Fig. 13).

Ausbau der Biihne i

Fig. 13

Lauft die Drehbiihne auch nach Betétigung des Hand-
hebels nicht an, mus sie ausgebaut werden. Der Aus-
bau erfolgt wie unter "Olen des Motors* beschrieben.
Nach Abnehmen der beiden Abdeckungen |48t sich die
Briicke nach oben aus der Grube herausheben.

Die Kontaktbahnen neben dem Drehzapfen und die
Kontaktfedern sind mit Benzin zu reinigen. :

Der Einbau der Bithne erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. :
Gegebenenfalls ist bei schadhaften Teilen die Dreh-
bihne mit Schaiter 6909 an die Kundendienstabtej-
lung einzusenden. !

Turntable 6652 provided with nickel-silver rails ‘

The FLEISCHMANN Turntable 6652 was constructed as a built-in turntable. Can be used together with international two-wire DC supply systems and middle conductor AC
systems. Complete with trench ang turning platform this is a Irue-to-fife mode!. The turntable is electrically operated and can be operated remotely by the turntable switch 6909,
which is included. The switch will fitinto the FLEISCHMANN diagrammatic control (Fig. 1).

Installation: For installing the turntable you will need a hole with 340 mm diameter in your layout board. It will not be necessary to fasten it down, as the turntable will be stopped
at fastened tracks. If the turntable has to be laid on top of the layout, a base of polystyrenc (or similar) should be laid underneath. In this case entry and exit ramps 30 mm high
must be created for the tracks, The tumtable is devided into 7.5° sections with a maximum of 48 possible rail connections. The 7.5° sections are provided to malch up to the
standing positions of 3 locos in the loco shed 6476. Perlocomobile, approx. 325 mm rails are necessary. These rails are inserted through the front doors and lixed by means of
the clamps nn the base plate. The turntable can also be set up for 15° seclion operation [ this case only one cover plate should be left between the sidings (Fig. 2).
Connection: Cennecting the motor of the platform: The 3 wires, red, yellow and grey must be connected to the corresponding wires on the swilch, if necessary with the
3941 connector, The black wire B and the white wire A of the switch 6909 must be connected to the AC winding of the transformer (marked ~.), Connecting value: 12-14 v, 0,5 A,
Rotating the turntable by hand, see fig.8und 9,

Connecting current to the platform: Middie conductor AC systems: The two yellow twin-wire Cy + C; of the turntable are connecled to one, the white wire D to the other
terminal of the AC drive current connection on the regulating transformer. Two-wire DC system: The yeliow twin-wire C, + C, of the lurntable is connected to the DC terminals
on the regulating transformer, The white wire D rests unused. Current for the rail itself depends on the position of the platform. Thus only the line from the lurntable is provided
with current, All the other lines remain without current, making it possible to leave locos tivere. Current must be turned off when the platform is being turned (Fig. 3).

With this turntable switch 6909 the platform can be turned either 1o the left or right by me ans of the black switch. The platform stops automalically at each track. A conlinuous
action through to your chosen position is possible if the switch is pushed into the direction oftravel to its outer limit until the position is reached. On reaching this position, it is
stopped by pressing In the opposite direction (Fig. 4), E
Operation of the layout with two, or more, transformers: The turntable area should be controlled by a separate transformer. All lines which go over into the turntable area
should be cut off with two isolating fish plates 6406 (Fig. 5). ! ;
Extensions: With a supplementary kit it is possible, to add further three rail connections to the turntable. !

For the middle conductor AC systems, the supplementary kit 6653 is used, whereas the kit 6654 is provided for the two-wire DG systems (Fig. 6). The turntable should be placed
away fromthe area of the installed parts. The cover plates are now pulled up by pushing back the spring swilch-longues (Fig. 7), and stuck in the approach track. Every approach
track is to be set up‘opposite a blind section or another approach track.

To connect current, in Middle Conductor AC'systems, to the turntable 6652, the rail connertions must be removed from the platform (fig. 7), then assembled with tl?e ""Marklin"
K rails and stucked again into the platform. Stretch the clips of the "Marklin" K rails with 2 small screw-driver so that they easily fit into the rail connections. Bend lightly down-
wards the first sleeper of the track (fig. A). The copper clips under the track (fig. B) must be well assembled so that the current run through regularty. !
Rotating the turntable by hand: Opposite the motor housing, under the turning table, is a small black lever, By pressing the lever towards the centre, the drive gear wheel is
withdrawn from the teeth in the outer drive ring releasing the table so that it can be moved manually in the desired direction. When the lever is released the gear wheél is again
enmeshed with the outer-ring. Ensure, however, that the rolating tracks are lined up with the exit tracks (Fig. 8). Should the turntable not operate, when Pressing the switch 6909,

be removed (see fig. 7). Now the bridge is placed according to fig. 8 by hand onto the two gaps and the screw situated belween the rails of the stage removed by n’feans ofa
screwdriver (Fig. 10), . 5
The griiiz cover is now lifted up to one side and pushed back in direction of the pit border. By this, the grille cover unlocks and can be taken off (Fig. 11). Attention! D& notmisplace
the contact spring siuated below the screw and refit correclly when reassembling (Fig. 13). : Biv
Through the two holes in front of the engine h . one drop oil is to apply to the bearings marked by arrows (Attention! Do not apply too much oil) (Fig. 12).

spirit (Fig. 13). For reassembling, proceed in reversed sequence In the e C P Cle

uALr climnline aw Jt
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La plaque tournante FLEISCHMANN 6652 a été réalisée comme slément a eéncastrer. Utilisable pour le systéme international 4 2 rails courant continu, ainsi Que pour le syster
a 3rails, courant alternalif. La fosse el le pont sont absolument conformes au grand prototype. La plaque tournante est actionnée par un moteur électrique; elle est livrée av
un poste de commande 6909 spécialement congu pour la télécommande. .

Montage: Pour le montage de la Plague tournante il faut prévoir dans la table du réseau un trou de340mm @. Onla dépose dans ce logement, Il n'est pas nécessaire de la fix
au moyen de vis car les rails d'accés, qui sont eux-mémes fixés, suffisent pour la maintenir en place. Il est possible, dans certains cas, de poseér la plagque tournante tc
simplement sur la table du réseau. |l faut alors camoufler le bord de la plague et ¢galement construire des rampes d'accés de 30 mm. de hauteur pour chague vole d'accés |
Phourtour de la plaque tournante est partage en secteurs de 7,5°, ce qui peut procurer un maximum de 48 voles d'accés. LLaremise & locomotives circulaire 476 est prévue po
loger 3 locomotives cote a cbte sur des voies distantes chacune de 7.5° Il faut environ 325 mm de voie pour chaque emplacement, Cas rails sont glissés par la porte avant et
sont maintenus par des pattes fixées 4 la plaque de base. Les voies d'accés peuvent cussi élre placées & 15° les unes des autres. ll faut alors maintenir un secteur plein ent

transformateur (1214 V. 0,5 A). Manceuvre de Ia plaque tournante # la main, voir illustrations No. 8 et 9.
Courant de traction dans le pont tournant: Systéme 2 3 rails courant alternatif: Les 2 fils jaunes C; + C, sont raccordés ensemble & une des bornes, tandis que Je |
blanz D estraccordé 3 1a seconde borne du courant alternatif de traction au transformateur régiable, Systéme 4 2 rails courant continu: Les 2 fils jaunes C, + C.delaplaqu
tournante sont raccordés aux bornes de courant continu réglable = du transformateur. Le fil blanc D reste inutilisé. Les voies qui sont issues de la plaque tournante regoiver
du courant de traction suivant la position du pont tournant: celui-ci n'alimente donc que les voies vers lesquelles il est orienté. Toutes les aulres voies sont hors tension, ce qu
permet d'y garer des locomotives, |f faut donc couper fe courant de lraction aussi longtemps que le pont tourne (fig.3):

Ce poste de commande 6909 s'adapte au systeme FLEISCHMANN de poste de commande figuratif (fig. 1). En appuyant sur le bouton noir du poste de commande (soit vers |;

bouton noir (fig. 4). i
Alimentation du réseau au moyen de 2 ou plusieurs transformateurs: |a plaque tournante et les voies environnantes doivent en principe étre alimentées par un méme

es de fixation (fig. 7); puis on les

remplace par des rails d'acces, Il faut veiller 4 ce que. en face de chacun de ceux-ci Se lrouve soit un autre rail d'accés. soit une buttée darrét.

Pour l'utilisation de la plaque tournante 6652, dans le systeme a trois fils — couran alternatif -, nous recommandons d'enlever les rails d'accés de la fosse (fig. 7), puis de les
fixer aus rails K "Mérklin", et de replacer le tout au bord de la fosse. Ecarter avec un petit tourne-vis les éclisses métalliques des rails K "Marklin“ afin qu'elles puissent se
glisser plus facilement dans la base des rails d'accés. Tordre Iégérement vers !e bas la premiére fraverse du rail, (fig. A). Les éclisses de couleur cuivre sous les rails doivent

Manceuvre de Ia plaque tournante a la main: En face de la cabine, sous Je tablier du pont tournant, se trouve un levier. Lorsqu'on pousse sur ce levier vérs le centre du pont,
on dégage I'engrenage d'entrainement el on peut alors faire pivoter le pont tournant dans le sens désiré. Dés gu'on lache Ie levier, les engrenages se bloguent & nouveau. Il fayt
veiller & ce que les voies du pont correspondent & ce moment avec un rail de sortie (fig. 8). Si, en manceuvrant le poste de commande 6909, le pont ne bougeait pas, il faut alors
appuyer légérement sur le levier en direction du bord de Ia plaque tournante afin de reengager les engrenages (fig. 9),

Graissage du moteur: Afin de huiler le moteur du pont tournant, il faut enlever Ja Plaque striée située devant la cabine. Pour celd, il faut démonter deux secteurs se faisant face
au bord de la fosse (voir fig. 7). Lafig. 8 montre comment il faut faire tourner le pont a la main pour amener ses 2 extrémilés enface des secteurs manquants. Ensuite on dévissé
les vis se trouvant entre les rails du pont (fig. 10). En soulevant Iégérement ia téle stride se trouvant davant la cabine on peut alors la glisser vers 'extérieur. Ceci dégage la
plaque striée et permet de I'enlever (fig. 11 ). Attention! ne pas perdre le ressort de contaci se trouvant sous la vis et veiller 4 le replacer correctement lors du femontage (fig. 13).
Il faut alors déposer 1 goutte d’huile aux endroits indiqués par des fléches. (Attention! il ne faut pas mettre trop d'huilel) (fig. 12).

Démontage du pont tournant: Si le pont tournant ne se met pas en mouvement ap-és avoir manceuvré la manette, il faut Procéder au démontage. Celui-ci s'effectue de la

Le remontage s'effectua évidemment en sens inverse. ;
Au cas ol certaines pigces seraient endommagées, il faudrait envoyer la plaque tou-nante avec son poste de commande 6909 au service réparations de I'usine ou a 'un de
sesdistributeurs, Toutes modifications et droits réservés.

inc.!elirlxg maet max. 48 railaansluitingen vitgerust, Bij' 7,5%railindeling is voor lokomatiefioods 6476 3 Iokloodsen beschikbaar, De draaischijf kan echter 00k voor 15°-indeling
gebfmkt worden. In dit geval most hetdraaiplateay uitgebreid worden, om het aandrijffmechanisme weer in de goede stand te brengen (zie onder verwijdering van draaiplateau).
Gelijkspanning aan de kontaktpennen met de Zwarte en blauwe draad aan de onderzijr'e van het draaiplateau leggen, Motor draait onbelast. Inbouwen van het draaiplateau in
de omgekeerde volgorde. 5

Aansluitingen: Moloraanslultlng van de brug. De 3-de|
worden: b. v. boven de klemplaat 6941. De Zwarte B en witte A draden van de schakelaar 6905 moeten met de wisselstroomaansiui:mg ~- van de trafo verbonden worden
(aansivitwaarde 12— 14 v 0,5 A), Bedlening van de draaischijf met de hand zieflg.8eng,

Hl;stroomaanslultlng van de brug. 3_~RaH-Wisselstroomsysteem: De twee gele draden C; + C;van de draaischijf worden samen aan de ene klem en de witte D aan de
andere klem verbon.den_.. Het betreft hier d_gz klemmen van de rij-wisselstroomaanslus‘nng op de regeltransformator, 2-RaI!-gelijkstroomsysteem: Het gele tweelingsnoer
C,+cC, van de draaischijf wordt aan de gelukslro_quant van de regeltransformator Jangesloten. De witte draad D wordt in dit geval niet gebruikt. De rijstroomtoevoer aan de
afzonderlijke rails gebeurt over de brug, afhankelijk van de plaats van de brug. ER worden daarom alleen dié rails met stroom voorzien, in welker richting de brug staat. Alle
andere rails blijven stroomloos, zodat op elk moment lokomotieven uitgeschakeld kunnen worden. Tijdens het draaien van de brug moet de rijstroom uitgeschakeld blijven

Welzrki_l_'ng van de installatie met 2 of meer regel-transformatoren: Het draaischijfbereik moet met €en aparate regel-transformator uitgevoerd worden. In principe zijn alle

rails blj- de overgang van het draaischijfbereik {ot de installatie door het inbouwen van 2 fsolalie-raifverbindingen 6406 elektrisch te scheiden (Fig. 5). '

élé!szrf:gggz Pyllet de uitbreidingsets kan de draaischiif telkens met 3 Spooraansluitingen uitgebreid worden, Voor het drierail-wisselsr;_oomsysfeem dient men de uitbreidingset
ruiken, I jiihd.

Voor he't tw?e'rail-gelijkstroomsysteem moet men de uitbreidingset 6654 gebruiken (Fig. 6). [ ‘%

De draaischijf is buiten het berei}_( vandein te bouwen deelstukken te brengen. Nukunnen de afdekplaten door het terugdrukken var

getrokken worden en op de oprijrails geplaatst worden. Elke oprijrail is tegenover een stootblok of weer op een oprijrail te plaatse',

Hapd_l_m_dlgmng_ van de draaischijf: Tf—_zgenover het machinehuis is onder de draaischijf bij de aandrijving een hefboom aangebré

gelijktijdig in de richting van de draaischif te houden, komt het aandrijfwiel uit de vertanding van de draaikuil, zodat de draaischijf in &}

Na het Ios_laten van de hefboom komt het aandrijfwiel weer in de vertanding van de draaikuil, Er maet op gelet worden da

met behulp van een schroevendraaier worden de schroeven tussen de "8iiS Op de brug verwijderd. (Fig. 10).

fdekking van het motorhuis wordt op schroefhoogte aan een kant opgelicht en in de richling van de draaikuilrand teruggeschoven,
Daardoor komt de atdekking los uit de klemrand en kan men hem verwijderen (Fig. 11). Voorzichtig, de kontaktveer onder de schroef niet verliezen en bij de montage weer
korrekt inbouwen (Fig. 13).

Door de gekenmerkte gaten in het motorhuis kan men de lagers olign, (Voorzichtig! sle.chts een druppel is genoeg!) (Fig. 12).

Demonteering van de draaibrug: Loopt de draaibrug ook na gebruik van de hefboom niet, dan moet deze gedemonteerd worden.

Het demonte_ren gebeurt op dezelfde wijze als beschreven bij het olign van de motor. Na het verwijderen van de beide afdekkingen kan men de brug uit de draaikuil lichten.
De kontaktrail naast de draaipen en de kontakt veertjes moeten met benzine gereinigd worden. ’

Het monteren van de draaibrug geschiedt in omgekeerde volgorde.

Kan men de draaischijf zelf niet herstellen dan moet men deze door de FLEISCHMANN dealer laten repareren.

Verandering. zowel rechten en eventuele modelverbeteringen bijalle artikelen zijn voorbehouden.

gedraaid en
De roostera

Véndskiva 6652 med nysilverspar
FLEISCHMANNS vandskiva kontruerades som inbyggnadsvandskiva, Anvandbar for internationella hrdladar ibateitan s s
vrdbryaaa ar den stora fArahildan vartict —sca.. 20 D00



Montering ; _— . % - L ‘
For montering av vandskivan sagas ett hal med 340 mm @, i vilket vandskivan s&nks ne.. Fastskruvning behévs inte, a‘é_ vandskivans halls av paraﬁs;;pargn. y&pdsk!vap kar
ibland ocksa séttas pa anldggningsplattan, véndskivan kant maste da pallas upp med fyllnadsmaterial (1. ex. styropor). Likas& maste 30 mm héga pafdrtsrampér skaffas till av

plalserilokstall 6476. Per lokstéll skall c: 4 325 mm spa

sk e ot I 48 péfartsspar. Vandskivan 4rvid 7,5” indelni dd f6r 3 lok
a i 7,5%indelning férses med max. 48 pAfartsspAr. Vdndskivan ar vi ,5” indelning avse ! . A r
el aeoifh 5 . dndskivan kan ocks4 anvéindasthed 15° indelning. | détta fall lamnas { thickplatte

anvandas. Dessa skjutes in genom frémre porten och fastes med grundplattans klamme.r, V

mellan anslutningssparen (fig. 2). . e
Anslutning

Vridbryggans motoranslutning: De tre kablarna med far
Den vita kabeln A och svarta kabeln B péa véndskivepulten 6909 mAste anslutas till v
Mandvrering for hand av viindskivan se bild 8 och 9.

Vridbryggans kérstrémsanslutning: Mittelledar-vixelstrémsystem: De bada gula:
den andra klamman pa vaxelstrdm-kérstrémsuttaget pa den reglerbara trafon. 2-ledar-
suttagen = gula klimmor pa den regierbara transformatorn. Den vita kabeln D anvéndes ej. Strémfé
av vridbryggans lige. Alltsa frses endast de anslutningsspar med strém, som har samma rikining som vridbryggan. Alla
kan stéllas upp. Medan man vrider bryggan maste kiSrstrémmen vara avkopplad (fig. 3).
Med vandskivestélipulten 6909 kan, genom att vrida den svarta knappen 4t vénster eller hoger, vridbryggan mandvreras i motsvarande riktning. Vridbryggan stannar auto-
matiskt vid varje pafart, En kontinuerlig vridning till Gnskad position &r méjlig, om knappen efter riktningsval fasts genom att dras ut. Nar dnskad position nas, méaste knappen

tryckas in (fig. 4).
Anléggningsdrift med 2 eller flera reglerbara transformatorer:
Véndskiveomradet bér drivas med en speciell reglerbar fransformator.
du sétter in 2 isoleringsskarvjirn 6406 (fig. 5).

Utbyggnad: Med kompletteringsetet kan vindskivan byggas ut med 3 anslutningsspéar.

For mittelledar-véxelstrémsystemet anvindes kompletteringsset 6653, fér 2-ledar-likstrémsystemet kompletteringsset 6654 (fig. 6). il
Vridbryggan flyttas fr&n omradet med delstycket d&r anslutningssparet skall byggas in. Mu tas tackplatiorna bort genom att trycka tillbaks de fjidrande tungorna (fig. 7) och dra
uppét oach pafartssparen sétts fast, Varje pAfartsspér sétts mittemot en blindsockel ellar ett pafarisspar.
Manfvrering av vdndskivan fér hand.

Mittemot maskinhuset sitter en handspak undertill pa vridbryggan vid motorn. Genom att trycka samtidigt halla spaken i riktning mot vridbryggans mitt sldpper drivhjule
kuggarna i férdjupningen och vridbryggan kan stillas in i 6nskad riktning. Nar spaken sldppes, griper kugghijulet &ter i kuggama, Beakia att anslutningssparen stimmer med
véndskivans spér (fig. 8). Skulle vandskivan vid mandvrering med stallpull 6908 vara trog eller ej fungera, sa startar den genom ett kott tryck pa spaken mot férdjupningens
kant. Den stannar vid nasta anslutningsspar (fig. 9).

Smérjning av motorn

For att kunna smérja motorns lager maste gallerplattorna framfér maskinhuset Iyftas bort. Dessutom méste tvd mittemot liggande delstycke vid smérigropen tagas bort
(sefig. 7). Nuinstilles vridbryggan enligt fig. 8 f6r hand pé de bada tomrummen och med =n skruvmejsel lossas skruven p4 bryggan (fig. 10). Gallerplattan framfor maskinhuset
lyftes upp i ena kanten och skjutes mot smarjgropen. S4 lossas platlan i sina rasten och kan tagas bort (fig. 11); forsiktigt, s& att kontaktijadern under skruven inte férloras och
vid inopséttningen Ater kan monteras rati {ig. 13). Genom de b&da halenframfsr maskinhuset skall {grsiktigt 1 droppe olja smérjas pa lagren, som betecknats med pilar, (Obs
endast 1 droppe) (fig. 12). | ’ t

Justering av vindskivan " o
Gar Inte vridbryggan ej heller med handspaken, maste den tagas loss. Det sker pA samma st som vid smdrjning. Nar de bAda gallerplattorna avldgsnals, kan bryggan lyftas
upp. Kontaktbanorna bredvid vridtappen och kontaktfjadern rengéres med bensin.
Monteringen av vandskivan gores i omvand ordning.

Vid ev. skadade delar bér vandskivan med stallpult 6909 inldmnas for reparation.

Piattaforma 6652 con binari di argentone

La piana}forrpa & stata progettata per !'e_zsercizio alla quota del piano dei binari, quindi per montaggio incassato. La piattaforma trova impiego sia nel sistema internazionale a

dug rotate»ahmemate con corrente contlnL{a che in quello a corrente alternata con rotaia intermeclia. Sitratta di una fedele riproduzione del prototipo in uso presso Ié ferrovie di

:F;lsgiiﬁn!g (sf_uo TTnzlonamentc & elettrico ed & manovrata a distanza mediante I'apposite interruttore 6909, che a sua volta fa parte del posto di manovra figurativo
LEISC! 1g. 1).

Montaggio -

Nel basamemo._m corrispdpde‘hi_a del punto prescelto dell'impianto, si pratica un foro del @ di 340 mm; foro nel quale la piattaforma verra incassata, ma non fissata, essendo

ten_uta ferma 1_:Ia| raccordi di binari, | quali devono perd venire avvitati, ) :

Nel casi In cui non si volesse o non si polgsse incassare la piattaforma, la medesima quo venire sistemata sul basamento, appoggiandone la corona su di un maleriale di

fiempimento e contemporaneamenle munire i binare di accesso di una rampa di 30 mm. '

ta psoal‘.aforma é suddivisain s:,ehorl da» 75 consentendo cosi un massimo die 48 binari di raccordo. 1| deposito locomotive 6476 & praticabile da 3 locomotive su binari affiancati

a7,5%I'uno Jall'altro, Per_ognl posto di locomoliva sono necessari cirea 325 mm di binario, da infilarsi dal portone anteriore e fissare ai morsetti della base. Volendo, i binari di

accesso possono trovarsi a 15°; basta in questo caso coprire il binario di mezzo (fig. 2).

Allacciamento elettrico e

Motore elgﬂrlco del ponte girevf._\le: Il cavetto a fre conduttori (rosso, gialla e grigio) & da collegarsi a quello dell'interruttore nei rispettivi colorl, mediante, il morselto 6941,

| conduttori nero B e biance A dellinterruttore 6909 devono venire allacciati ai morsetti a corrente alternata (~.) del trasformatore (12—-16 volt, 0,5 ampere).

Per la manovra a mano della plattaforma vedi la fig.8e9.

Corrente di trazione del ponte gire:»voie: Sistema a corrente alternata con binario intermedio: Ambedue i conduttori gialli Cy + C, della piattaforma vanho allacciali a un

morsetto, mentre quello blancp D gll altro morsetto a corrente alternata di trazione del trasformatore. Sistema a 2 rotaje a corrente continua: | due conduttori gialliC, + C,

della piattaforma vanno allacciati ai morsetti a corrente continua (=) del trasformatore-regolatore, restando inutilizzato il conduttore bianco D. Ciascun binario & Alimentalo con

corrente di trazione dalla piattaforma, pit esattamente vengono forniti di corrente solo quei binari verso i quali & orientato il ponte girevole della piattaforma stessa. Tutti gli altri

bma.rl sono serw:a corrente e possono cosi venir Impiegati come binari di sosta. Durante il funzionamento del ponte girevole, la corrente di trazione deve essera tolta (fig. 3).

L_a plattaf{_)rma viene messa in moto daun motorino ne'lla rotazione destrorsa o sinislrorsa, ossia manovrando a destrao asinistrail tasto nero dell'apposito interruttore. La parle

girevole sifermera automaticamente ad ogni success_:vo settore, nel caso perd la si vole ;s bloceare su di un determinato setlore, sara necessario fissare il nottoline di arresto

del tasto su tale settore, sbloccandolo poi appena arrivata a raccordarsi col binario prescelto (fig. 4).

_Esercf_zlo condueo piu lrasformatorl; E’ consigliabile che la piattaforma venga posta in funzione con un proprio trasformatore, tra I'altro & buiona notma inserire due segmenti

isolanti 6406 nei binari che vanno alla piattaforma (fig. 5).

Ampliamento

L'impiego dellla plan‘aforma pud venire ampliato di tre raccordi di binari per ogni set addizionale. Nel caso di corrente alternata il set complementare & il 6653, mentre per la

corrente continua a il 6654 (fig. 6).

IPer prima cosa il ponte girevoie & da orientz}r_si versoi settori non interessati all'ampliamento. Silevano poi i lamierini di copertura dei settori da modificare premendo all'indietro

:céame(ljle di fissaggio (fig. 7), sostituendoli infine con binari di accesso. A fronte di ognl binario di accesso & da montarsi un traversone di arresto oppure un altro binario di

e550.

Manovra a mano della piattaforma

Dirimpetto la cabina & montata una levetta a mano. Premendo e nello stesso tempo trattenendo Ia levatta nella direzione mediana della piattaforma, la sua parte mobile potra

rotare nel!a direzione desiderata. Abbandonando lalevetta, la parte mobile tornera a bloccarsi. Si fara attenzione a che it binario di raccorda corrisponda esattamente con

gitello przscelto sulla piattaforma (fig. 8).

Nel rcal(sfp cgc)e manovrando llinterruttore 6909 non si avesse il funzionamento della piattaforma, occorrera premere per breve tempo fa levetta a mano, appunto per far rotare il

ponte (fig. 9). ;

Lubrificazione del motore '

Per oliare i supporti del motorino occarre _soliev_are la copertura formata da piastrina siriata che si trova davanli alla cabina, smontando prima due pezzi frontali della corona

della fossa (vedi f[g. 7)1 ponte come da f}g, 8 viene spostato a mano su dmbedue le aperture e poi staccato, svitando prima la vite che si trova tra le rotaie e il ponte girevole.

La copertura che si trova davanti alla cabina va sollevata e spostata allindietro nella direzione della corona della fossa, sganciandola cosi dal suo nottolino di arresto. Sifara

attenzione a che non vada pafdpfa_ia molla di contatto che si trova aldisotio della vite e che poi tuttc sia rimesso a posto (fig. 13). Silubrificherd con una sola goccia d'olio (non

alimentare) nei due punti indidafi dalla freccia (fig. 12). :

Demontaggio délla piattaférmg :

Nel caso che il ponté non girassa, bisogna allora smontarlo seguendo e istruzibni date per la lubrificazione. |I ponte si stacca dopo aver tolto le coperture. Tutli i contatti elettrici

e i perni devono venire puliti con cura con benzina (fig. 13).

Perd, nelleventuaiita di mancato funzionamento, oppure ci fosse qualcosa di rotto, consigliamo di portare al rivenditore di fiducia piattaforma e interruttore 6909.
Riservati tutti diritti, comprese eventuall varianti.

pa stéllpulten, t. ex. dver kiammplattan 6941

gerna réd, gul, gra maste kopplas ihop med motsvarande kablar S
dxelstrémsuttagen pa trafon (anslutningsvérde 12— 16 V 0,5A).

‘ablarna Cy + C, pa véndskivan ansluts till den ena klamman och den vita kab;-ln I? till
likstrémsystem: Den gula dubbelkabeln Gy + C, pa véindskivan ansluts (ill iiksltrom—
rsérjningen till de olika anslutningssparen sker Gvar vridbryggan avhéngigt
andra anslutningsspar férblir strémltisa sA ait lok alltid

Fran bérjan skall alla spar vid &vergangen fran vindskiveomradet till anldggningen skilias genom all
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